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I. 

Die Anmeiderin begehrt Schutz fur eine Klemmvorrichtung, wie sie aus der EP 0 802 104 A1 
bezuglich ihres grundsatzlichen Aufbaus bekannt ist, wobei die dort vorgesehenen 
backenformigen Bauteile, zwischen denen das Mantelrohr geklemmt werden soli, 
anspruchsgemali derail ausgestaltet sein sollen, dass eines dieser backenformigen Bauteile 
zumindest in Dickenrichtung elastisch sein soli, wahrend das andere backenformige Bauteil 
zumindest in Dickenrichtung biegesteif ausgebildet sein soli. 

Ein derartiger Gegenstand mag zwar im patentrechtlichen Sinne "neu" sein, da sich keine 
Entgegenhaltung ermitteln lieli, in der dieses Merkmal explizit beschrieben wurde, er beruht 
jedoch nicht auf erfinderischer Tatigkeit. 

Lediglich beispielhaft sei zur Begrundung auf Entgegenhaltung 1 verwiesen, welche einen 
Lenksaulenklemmmechanismus hinlanglich bekannter Bauart mit zwei backenformigen 
Bauteilen (24) zeigt. Wie ohne weiteres ersichtlich ist, bedarf es zur Erzeugung einer 
ausreichenden Klemmkraft unter anderem einer elastischen Verformung mindestens eines 
der backenformigen Bauteile (24) in Dickenrichtung: Andererseits erkennt der Fachmann 
aber auch sofort, dass es zweckmaliig ist, mindestens eines der backenformigen Bauteile 
(24) biegesteif in Dickenrichtung auszufuhren, da ansonsten eine KlemmVorrichtung mit 
unzureichender Steifigkeit in Fahrzeugquerrichtung entstehen wurde. 

Somit gelangt der Fachmann alleine durch Anwendung seiner Kenntnisse bezuglich der 
Auslegung/Dimensionierung von Klemmmechanismen bei einem Klemmmechanismus nach 
Entgegenhaltung 1 zum Gegenstand des geltenden Hauptanspruches. Dabei waren weder 
besondere Schwierigkeiten zu uberwinden, noch war das Ergebnis in irgendeiner Weise 
uberraschend. 

Anspruch 1 kann daher nicht gewahrt werden. 

Die Anspruche 2 bis 5 betreffen einfache konstruktive, dem handwerklichen Konnen des 
Durchschnittsfachmanns zuzurechnende MaG>nahmen, die die Patentfahigkeit ebenfalls nicht 
begrunden konnen. 

So handelt es sich bei der in Anspruch 2 beschriebenen Malinahme (gleiches Material bei 
beiden backenformigen Bauteilen, Variation der Wandstarke zum Erzielen der gewunschten 
Steifigkeit) urn eine hinlanglich bekannte Vorgehensweise bei der Dimensionierung von 
Bauteilen. 



Auch die Ausgestaltungen nach den Ansprtichen 3 und 4 sind gangige MaBnahmen bei der 
Konstruktion von Lenksaulen, die Verwendung von Lamellen bei Klemmvorrichtungen 
hingegen (Anspruch 5) ist aus der selbstgenannten EP 0 802 104 A1 bekannt. 



Da auch die ubrigen Anmeldeunterlagen nicht erkennen lassen, was zum Gegenstand eines 
gewahrbaren Hauptanspruches erhoben werden konnte, erscheint eine Weiterverfolgung 
des Patentbegehrens wenig erfolgversprechend, es ist vielmehr mit der Zgruckweisung der 
Anmeldung zu rechnen. 

Aufgrund des obigen Prufungsergebnisses kann eine Patenterteilung nicht in Aussicht 
gestellt werden. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommon 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Klemmvorrichtung fur eine Lenksaule 

@ Eine Klemmvorrichtung (10) fur die Lenksaule eines 
Kraftfahrzeugs umfafct einen ersten Trager (12), der an 
dem Fahrzeug bef estigt werden kann, wobei der erste Tra- 
ger zwei beabstandete Arme (24) aufweist, jeder Arm eine 
langliche Offnung (28) aufweist, und die Gffnungen im 
wesentlichen ausgerichtet sind, einen zweiten Trager (14), 
der an der Lenksaule befestigt werden kann, wobei der 
zweite Trager zwei beabstandete Arme (18) aufweist, je- 
der Arm eine langliche Offnung (22) aufweist, und die Off- 
nungen im wesentlichen ausgerichtet sind, wobei jeder 
Arm des ersten Tragers neben einem der Arme des zwei- 
ten Tragers angeordnet ist, wobei die Offnungen in den 
Armen des ersten Tragers unter einem Winkel zu den Off- 
nungen in den Armen des zweiten Tragers liegen, und ei- 
nen Klemmechanismus (34), der ein Bolzenelement (36) 
■ mit einem vergrofterten Kopf (38) und einen Gewinde- 
, schaft (40), der sich durch die Offnungen in den Armen 
• des ersten und des zweiten Tragers hindurch erstreckt, 
a und eine auf den Schaft geschraubte Mutter (42) umfa&t, 
wobei der Bolzen um seine Achse herum relativ zur Mut- 
ter zwischen einer geklemmten Stellung des Klemmecha- 
nismus, in der die Arme des Tragers in Reibungseingriff 
stehen, und einer Freigabestellung, in der die Arme auBer 
Reibungseingriff stehen, drehbar ist, wobei der Klemme- 
chanismus ferner eine Scheibe (44, 46) umfa&t, die eine 
Oberflache (48) aufweist, die mit einem der Arme des er- 
sten Tragers oder des zweiten Tragers in der geklemmten 
Stellung in Eingriff ... 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Klemmvorrich- 
tung fiir die Lenksaule eines Kraftfahrzeugs, und insbeson- 
dere eine Klemmvorrichtung, die es erlaubt, daB die Lenk- 5 
saule relativ zur Fahrzeugkarosserie geneigt und zusammen- 
geschoben bzw. auseinandergezogen werden kann. 

Es ist bekannt, eine Klemmvorrichtung fiir eine Lenk- 
saule vorzusehen, die es erlaubt, daB die Lenksaule relativ 
zur Fahrzeugkarosserie geneigt und zusammengeschoben to 
bzw. auseinandergezogen werden kann. Die Klemmvorrich- 
tung umfaBt im allgemeinen einen ersten TYager, der an der 
Fahrzeugkarosserie befestigt ist, und einen zweiten Trager, 
der an der Lenksaule befestigt ist. Der erste und der zweite 
Trager sind durch einen Klemmechanismus aneinander be- 15 
festigt, der eine Schraube oder einen Bolzen und eine Mutter 
umfaBt, wobei der Bolzen durch ausgerichtete Offnungen in 
dem ersten und dem zweiten Trager hindurch verlauft. Die 
Offnungen in dem ersten Trager sind derart geformt, daB sie 
es erlauben, daB die Lenksaule eine Neigungsbewegung 20 
(Hoheneinstellung oder Kippung) durchfuhren kann, wenn 
der Klemmechanismus lose ist. Die Offnungen in dem zwei- 
ten Trager sind derart geformt, daB sie es erlauben, daB die 
Lenksaule zusammengeschoben oder auseinandergezogen 
werden kann (sich in einer aalen Richtung bewegen kann), 25 
wenn der Klemmechanismus lose ist. 

Es ist das Ziel der vorliegenden Erfindung, eine Verbesse- 
rung dieser fruher bekannten Anordnung zu schafFen. 

Eine erfindungsgemaBe Klemmvorrichtung fur die Lenk- 
saule eines Kraftfahrzeugs umfaBt einen ersten Trager, der 30 
an dem Fahrzeug befestigt werden kann, wobei der erste 
Trager zwei beabstandete Arme aufweist, jeder Arm eine 
langliche Offnung aufweist, und die Offnungen im wesentli- 
chen ausgerichtet sind, einen zweiten Trager, der an der 
Lenksaule befestigt werden kann, wobei der zweite Trager 35 
zwei beabstandete Arme aufweist, jeder Arm eine langliche 
OfTnung aufweist, und die Offnungen im wesentlichen aus- 
gerichtet sind, wobei jeder Arm des ersten Tragers neben ei- 
nem der Arme des zweiten Tragers angeordnet ist, wobei die 
Offnungen in den Armen des ersten Tragers unter einem 40 
Winkel zu den Offnungen in den Armen des zweiten Tragers 
liegen, und einen Klemmechanismus, der ein Bolzenele- 
ment mit einem vergroBerten Kopf und einem Gewinde- 
schaft, der sich durch die Offnungen in den Armen des er- 
sten und des zweiten Tragers hindurch erstreckt, und eine 45 
auf den Schaft geschraubte Mutter umfaBt, wobei der Bol- 
zen um seine Achse herum relativ zur Mutter zwischen einer 
geklemmten Stellung des Klemmechanismus, in der die 
Arme des Tragers in Reibungseingriff stehen, und einer 
Freigabestellung, in der die Arme auBer Reibungseingriff 50 
stehen, drehbarist, wobei der Klemmechanismus femereine 
Scheibe umfaBt, die eine Oberflache aufweist, die mit einem 
der Arme des ersten Tragers oder des zweiten Tragers in der 
geklemmten Stellung in Eingriff stehen kann, wobei die 
Oberflache aufgerauht ist. 55 

Die vorliegende Erfindung stellt eine Klemmvorrichtung 
bereit, bei der die Haltelast oder das Halte moment des 
Klemmechanismus einfach und billig erhdht wird. 

Die Erfindung wird im folgenden beispielhaft anhand der 
Zeichnungen beschrieben, in diesen zeigt: 60 

Fig. 1 eine Explosion sansicht einer Klemmvorrichtung 
gemaB der vorliegenden Erfindung, und 

Fig. 2 eine Schnittansicht der Klemmvorrichtung von 
Fig. 1 , wobei der Mantel zur Klarheit weggelassen ist. 

Nach den Zeichnungen ist die Klemmvorrichtung 10 der 65 
vorliegenden Erfindung zur Verwendung mit einer Lenk- 
saule (nicht gezeigt) eines Kraftfahrzeugs vorgesehen. Die 
Klemmvorrichtung 10 ist derart eingerichtet, daB sie relativ 
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zur Fahrzeugkarosserie (nicht gezeigt), an der die Saule 
monuert ist, geneigt und/oder zusammengeschoben bzw. 
auseinandergezogen werden kann. 

Die Klemmvorrichtung 10 umfaBt einen ersten Trager 12, 
der im Gebrauch an der Fahrzeugkarosserie uber irgendeine 
geeignete Anordnung befestigt ist, und einen zweiten Trager 
14, der (auf irgendeine geeignete Weise) an einem rohrfor- 
migen Mantel 16 befestigt ist. Im Gebrauch umgibt der 
Mantel 16 einen Teil der Lenksaule und ist an dieser befe- 
stigt. Der Mantel 16 weist eine Langsachse A auf. 

Der zweite Trager 14 umfaBt zwei beabstandete Anne 18, 
die auf beiden Seiten des Mantels 16 angeordnet sind und 
uber ein Basiselement 20 verbunden sind. Jeder Arm 18 des 
zweiten Tragers 14 weist eine darin ausgebildete langliche 
Offnung 22 auf, die sich in einer Richtung im wesentlichen 
parallel zur Achse A erstreckt. Die Offnungen 22 sind im 
wesentlichen ausgerichtet. 

Der erste Trager 12 umfaBt zwei beabstandete Arme 24, 
von denen jeder neben einem der Arme 18 des zweiten Tra- 
gers 14 angeordnet ist. Die Arme 24 des ersten Tragers 12 
sind vorzugs weise iiber ein Briickenelement 26 verbunden. 
Jeder Arm 24 des ersten Tragers 12 weist eine darin ausge- 
bildete langliche Offnung 28 auf, die sich in einer Richtung 
unter einem Winkel und im wesentlichen rechtwinklig zu 
der Offnung 22 in dem benachbarten Arm 18 des zweiten 
Tragers 14 erstreckt. Die Offnungen 28 sind im wesentli- 
chen ausgerichtet. 

Ein ringformiger Abstandshalter 30 ist zwischen den be- 
nachbarten Armen 24, 18 des ersten und des zweiten Tragers 
12, 14 angeordnet. Die Abstandshalter 30 sind im wesentli- 
chen mit den Offnungen 22, 28 in den Armen 18, 24 ausge- 
richtet. Eine Feder 32 erstreckt sich zwischen jedem Ab- 
standshalter 30 und dem benachbarten Arm 24 des ersten 
Tragers 12. 

Ein Klemmechanismus 34 wird dazu verwendet, den er- 
sten und den zweiten Trager 12, 14 losbar zu klemmen. Der 
Klemmechanismus 34 umfaBt ein Schrauben- oder Bolzen- 
element 36 mit einem vergroBerten Kopf 38 und einem Ge- 
windeschaft 40 und eine auf den Schaft des Bolzenelements 
geschraubte Mutter 42. Der Kopf 38 und der Schaft 40 des 
Bolzenelements 36 konnen, wie gezeigt, getrennt gebildet 
und dann aneinander befestigt werden, oder der Kopf und 
Schaft konnen in einem Stuck ausgebildet sein. Das Bolzen- 
element 36 erstreckt sich durch die ausgerichteten Offnun- 
gen 28, 22 in dem ersten und dem zweiten Trager und durch 
die Abstandshalter 30 hindurch. Der Kopf 38 ist neben ei- 
nem der Arme 24 des ersten Tragers 12 angeordnet, und die 
Mutter 42 ist neben dem anderen der Arme des ersten Tra- 
gers angeordnet. Eine erste Scheibe 44 ist zwischen dem 
Kopf 38 und dem benachbarten Arm 24 des ersten Tragers 
12 angeordnet. Eine zweite Scheibe 46 ist zwischen der 
Mutter 42 und dem benachbarten Arm 24 des ersten Tragers 
12 angeordnet. 

In der geklemmten Stellung des Klemmechanismus 34, 
wie sie in Fig. 2 gezeigt ist, stehen die Arme 24, 18 des er- 
sten und des zweiten Tragers 12, 14 entweder direkt oder 
mittels der Abstandshalter 30, wenn welche vorhanden sind, 
in Reibungseingriff. Um die Klemmwirkung zu losen, wird 
das Bolzenelement 36 in einer ersten Richtung um seine 
Achse B herum (beispielsweise mittels eines Hebels, nicht 
gezeigt, der durch eine Offnung 50 in dem Schaft 40 ver- 
lauft) relativ zur Mutter 42 gedreht, um den Klemmechanis- 
mus in eine Freigabestellung zu bewegen. In der Freigabe- 
stellung kann der erste Trager 12 in einer Richtung eines 
Auseinanderziehens oder Ineinanderschiebens und/oder ei- 
ner Neigungsrichtung relativ zum zweiten Trager 14 bewegt 
werden. Der Klemmechanismus 34 wird zuriick in die ge- 
klemmte Stellung bewegt, indem die Drehrichtung des Bol- 
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zenelements 36 um die Achse B relativ zur Mutter 42 umge- 
kehrt wird. 

Eine oder beide Oberflachen 48 der ersten Scheibe 44 
und/oder der zweiten Scheibe 46 sind aufgerauht. Beim Be- 
wegen des Klemmechanismus 34 in die geklemmte Stellung 5 
gelangt die aufgerauhte Oberflache oder eine der aufgerauh- 
ten Oberflachen 48 der oder jeder Scheibe 44, 46 mit dem 
benachbarten Arm 24 des ersten Tragers 12 in Eingriff, um 
eine Reibungsgriffigkeit zu schaffen. Im Vergleich mit der 
Verwendung von Scheiben mit glatten Oberflachen oder to 
ohne Scheiben liefert der Klemmechanismus 34 der vorlie- 
genden Erfindung eine Erhohung der Klemm- oder Haltelast 
bzw. des Klemm- oder Haltemoments zwischen den Armen 
24, 18 des ersten und des zweiten Tragers 12, 14 fur die glei- 
che Klemmkraft. 15 

Die oder jede Scheibe 44, 46 wird vorzugsweise gebildet, 
indem ein Blech aus geeignetem Material (wie Stahl, Alu- 
minium oder Messing) warm oder kalt gewalzt wird, das 
Blech gestanzt wird, um die UmriBform der Scheiben zu bil- 
den, und dann die Stanzteile in eine rotierende Trommel, die 20 
ein Aufrauhungsmedium (wie Aluminiumoxidkornchen, 
oder Silikakugeln) enthalt, fiir eine vorbestimmte Zeit ein- 
gebracht werden. Die in der rotierenden Trommel vcr- 
brachte Zeit bestimmt das AusmaB der Aufrauhung der 
Oberflachen 48 der Stanzteile beim Bilden der Scheiben 44, 25 
46. Die Zeit wird deshalb abhangig von der erforderlichen 
Haltelast oder dem erforderlichen Haltemoment bestimmt, 
das von dem Klemmechanismus 34 benotigt wird. Bei ei- 
nem altemativen Verfahren kdnnen die aufgerauhten Ober- 
flachen 48 durch Sands trahlen gebildet werden. 30 

Die vorliegende Erfindung stellt eine Klemmvorrichtung 
mit einer erhohten Klemmlast oder einem erhohten Klem- 
moment auf einfache und billige Weise ohne Notwendigkeit 
fiir komplizierte Reibungsplatten bereit. Bei einer altemati- 
ven Anordnung konnen eine oder beide Scheiben 44, 46 35 
zwischen dem Abstandshalter 30 und dem benachbarten 
Arm 24 des ersten Tragers 12 oder dem benachbarten Arm 
18 des zweiten Tragers 14 angeordnet sein, wobei die aufge- 
rauhte Oberflache 48 in Eingriff mit dem benachbarten Arm 
steht. 40 

Patentanspriiche 

1. Klemmvorrichtung fur die Lenksaule eines Kraft- 
fahrzeugs mit einem ersten Trager, der an dem Fahr- 45 
zeug befestigt werden kann, wobei der erste Trager 
zwei beabstandete Arme aufweist, jeder Arm eine 
langliche Offhung aufweist, und die Offhungen im we- 
sentlichen ausgerichtet sind, einem zweiten Trager, der 
an der Lenksaule befestigt werden kann, wobei der 50 
zweite Trager zwei beabstandete Arme aufweist, jeder 
Arm eine langliche Offnung aufweist, und die Off nun- 
gen im wesentlichen ausgerichtet sind, wobei jeder 
Arm des ersten Tragers neben einem der Arme des 
zweiten Tragers angeordnet ist, wobei die Offhungen 55 
in den Armen des ersten Tragers unter einem Winkel zu 
den Offnungen in den Armen des zweiten Tragers lie- 
gen, und einem Klemmechanismus, der ein Bolzenele- 
ment mit einem vergroBerten Kopf und einem Gewin- 
deschaft, der sich durch die Offnungen in den Armen 60 
des ersten und des zweiten Tragers hindurch erstreckt, 
und eine auf den Schaft geschraubte Mutter umfaBt, 
wobei der Bolzen um seine Achse herum relativ zur 
Mutter zwischen einer geklemmten Stellung des Klem- 
mechanismus, in der die Arme des Tragers in Rei- 65 
bungseingriff stehen, und einer Freigabestellung, in der 
die Arme auBer Reibungseingriff stehen, drehbar ist, 
wobei der Klemmechanismus ferner eine Scheibe um- 
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faBt, die eine Oberflache aufweist, die mit einem der 
Arme des ersten Tragers oder des zweiten Tragers in 
der geklemmten Stellung in Eingriff stehen kann, wo- 
bei die Oberflache aufgerauht ist. 

2. Klemmvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Scheibe zwischen dem vergro- 
Berten Kopf und dem Arm neben dem Kopf angeordnet 
ist, und daB eine weitere Scheibe zwischen der Mutter 
und dem Arm neben der Mutter angeordnet ist, wobei 
die weitere Scheibe eine aufgerauhte Oberflache auf- 
weist, die mit dem benachbarten Arm in Eingriff stehen 
kann. 

3. Klemmvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Scheibe zwischen einem der 
Arme des ersten Tragers und einem der Arme des zwei- 
ten Tragers angeordnet ist. 

4. Klemmvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB die Arme des ersten 
Tragers auBerhalb der Arme des zweiten Tragers ange- 
ordnet sind. 

5. Klemmvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB ein ringformiger Ab- 
standshalter zwischen den benachbarten Armen des er- 
sten und des zweiten Tragers angeordnet ist, wobei je- 
der Abstandshalter mit den Offnungen in den Armen 
ausgerichtet ist. 

6. Klemmvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB die Arme des ersten 
Tragers liber ein Briickenelement verbunden sind. 

7. Klemmvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daB die Arme des zweiten 
Tragers uber ein Basiselement verbunden sind und an 
einem rohrformigen Mantel zum Stutzen der Lenksaule 
befestigt sind, wobei die Offnungen in den Armen des 
zweiten Tragers sich in einer Richtung im wesentlichen 
parallel zur Achse des Mantels erstrecken. 

8. Verfahren zum Bilden einer Scheibe zur Verwen- 
dung in einer Klemmvorrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 7, bei dem ein Blech gewalzt wird, das 
Blech gestanzt wird, um Teile mit einem UmriB zu bil- 
den, der der geforderten Scheibe entspricht, und die 
Stanzteile in einer ein Aufrauhungsmaterial enthalten- 
den Trommel uber eine vorbestimmte Zeit gewalzt 
werden, um zumindest eine Oberflache der Scheibe 
aufzurauhen. 

9. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Aufrauhungsmaterial Aluminiumoxid- 
kornchen oder Silikakugeln sind. 
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